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PlaZe za vsak okus
res ni tezko najti ...

rovani zelezniski prehodi, ki so za povrhu
marsikje tudi zelo nepregledni. Na sreco
voznikov skozi hribovito notranjost ne brzi
prav veliko vlakov.

Glavne Zelezniske povezave pomenijo
vez z najvecjimi otoskimi mesti, prestolnico
Cagliari, ter pristanis¢ema Oristano in Alg-
hero. Manjse hribovske vasi v notranjosti pa
vecinoma povezujejo zgolj turisticni vlaki.
Nekateri so majhni zeleni in se upraviceno
ponasajo z nazivom Trenino verde — Zeleni
vlakec. Pa Ceprav se ga je ime pravzaprav
prijelo zaradi ozkotirne Zelezniske proge
(959 mm), z zeleno barvo pa je misliena
neokrnjena narava, ki jo je mogoce z vla-
ka dozivljati iz prav posebne perspektive.
V poletnih mesecih se je vredno podati na
eno izmed turisti¢cnih vozenj. Izbira je kar
precejSnja, saj imajo turisti¢ni viaki na voljo
dobrih 400 kilometrov prog. Nastanek naj-
starejSih sega v 19. stoletje ( prvi odsek so
odprli leta 1883).

O zgodovinskem razvoju ter vzponih in
padcih sardinske Zeleznice, ki je v najboljsih
Casih premogla vec kakor tiso¢ kilometrov
prog, je mogoce najvec izvedeti v Zelezni-
skem muzeju. Najdemo ga v predmestju
otoske prestolnice Cagliari. Muzej so od-
prli leta 1996 in tako pred pozabo resili

Ena izmed parnih lokomotiv stoji na
Zelezniski postaji v otoski prestolnici.

Stevilne dokumente, fotografije pa tudi
orodja in seveda nekaj parnih lokomotiv
ter starih vagonov. NajstarejSi so prav iz
Casov zacetka obratovanja sardinske ze-
leznice. S konca 19. stoletja je tudi Zele-
zniska postaja, ki predstavlija del muzeja.
V njej je vse videti prav tako kot pred vec
kot stoletjem ...

Na stare, bolj romanticne case Se danes
spominjajo tudi posebne kompozicije, ki jih
vlece parna lokomotiva. Vecina turisticnih
vlakov pa je sodobnejsih. Vendar je tudi na
njih mogoce dozivljati Sardinijo podobno,
kot jo je leta 1921 znani angleski pesnik in
pisatelj D.H. Lawrence.

Turisti¢ne proge

Trenino verde na razlicnih odsekih turi-
sticne proge vozi po voznem redu od ju-
nija do septembra. Vlak pa je mogoce za
skupine tudi najeti ter cas in pot prilago-
diti naro¢nikovim Zeljam. Najbolj slikovita
proga se vije, vzpenja, spusca ter prema-
guje predore, viadukte in mostove vse od
pristanis¢a Arbatax na vzhodni obali pa
do mesteca Mandas v hriboviti notranjo-
sti. Proga je dolga 159 kilometrov. Po isti

v poletnih mesecih.

Zeleni vlakec vozi predvsem
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Reportaza

Najbolj slikovita proga se zacenja v Arbataxu, katerega
najvecja znamenitost so rdeckaste skale.

poti se je mogoce 3e istega dne vrniti na-
zaj ali pa nadaljevati voznjo z navadnim
vlakom do Cagliarija. Turisticna proga se
z obale povzpne kar 870 metrov visoko,
najdaljsi predor je dolg 511 metrov, naj-
dalj$i, 50 metrov dolg most pa na visini
40 metrov precka reko San Gerolamo. Po
progi obicajno vozita vsaj dva vlaka na dan,
tako da je mogoce izstopiti na kateri izmed
vmesnih postaj in si ogledati kaksno me-
sto, stare nuragijske utrdbe ali pa le uzivati
v razgledih.

|z Mandasa Se dlje v notranjost vodi
83 kilometrov dolg odsek turisticne pro-
ge. Vse do Sorgona precka Stevilne tu-
risticne kraje, vklju¢no z najbolj znanim
Artizom. Na severnem delu otoka lahko
Sardinijo  spoznavamo $e na dveh turi-
sticnih progah. Prva, 46 kilometrov dol-
ga povezuje srednjevesko obalno mesto
Bosa in Macomer v hriboviti notranjosti,
od koder je mogoce nadaljevati voznjo z
navadnim vlakom do Nuora, najvecjega
mesta v osr¢ju otoka. Zadnji odsek proge
(151 kilometrov) pa povezuje obalo Costa
Smeralda'z mestom Nulvi, od katerega na-
prej vodi obicajna proga vse do Alghera,
enega izmed najbolj priviacnih mest na
zahodni obali Sardinije.
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SZ so ljudje
Luka Pataky

»Poklic moras imeti rad, sicer se tezko vsak dan vracas na delo.«

Stane GO
sréni stro

Ljubezen do Zelezniskega
poklica je strojevodja dizelske
vleke Stane Golob podedoval
od oceta in matere. Za njim
je veliko let izkusenj tako na
potniskih kot tovornih vla-
kih, zato pozna tako rekoc
vse proge v Sloveniji. »Leta
pa prinesejo tudi obcutek, ki
dostikrat pomaga v nepred-
vidljivih  situacijah,« pravi.
Dolenjec iz Mirne, ki je svojo
strojevodsko pot zacel s »sre-
brno strelo«, prosti ¢as na-
menja zbiranju znamk in delu
na kmetiji ter v vinogradu. Z
njim smo se pogovorili kar v
strojevodski kabini na poti od
Ljubljane do Kamnika.

V zelezniskem poklicu ste Ze
nekaj ¢asa. Kako se je zacela
vasa poklicna pot?

Svojo  strojevodsko  karie-
ro sem zacel na jugoslovanski
Gosi, ki smo jo vozili na progi
Trebnje-Sevnica. Gledano z da-
nasnjega vidika gre seveda za
zelo zastarel vlak, takrat pa je
vendarle Slo za nekaj novega.
Nekatere Gose so bile nekoli-
ko naprednejse, saj so imele
avtomatska elektricna vrata,
kar pa je od strojevodje zah-
tevalo nekaj dodatnega dela.
Vsaki¢ je moral zapeti elektri¢-
ni vodnik, namenjen odpiranju
in zapiranju vrat. Pri drugih
GoSah je potnik moral vrata
odpreti sam.

Avtomatska vrata so bila za
tisti ¢as verjetno kar revolu-
cionarna zadeva?

Za tisti cas zelo. Je pa Sel ra-
zvoj seveda hitro naprej. Kma-
lu za tem sem naredil izpit za
serijo 644, imenovano Spanka,
ki smo ji popularno rekli tudi
Teksas. Za njo je prisel Fiat serije

evod)a

813, nato pa Mercedes serije
713, ki ga vozim Se danes. V
primerjavi s prejSnjimi serijami
je bil Mercedes bistveno sodob-
nejsi, saj ima vec elektronike
in preglednej$i komandni pult.
Vendar pa je tudi ta, ¢e ga pri-
merjamo z drugimi sodobnej-
simi vlaki, danes ze nekoliko
staromoden. Kljub temu je bilo
v Fiatu ter Spanki, zlasti pa v
Gosi Se precej staromodneje. Ni
bilo stranskih ogledal, v Gosi pa
strojevodja tudi ni imel locene
kabine. Potniki so vstopali na
vlak pri vratih, ki so bila tik ob
strojevodjevem sedezu. Zlasti
pozimi so se potniki radi zadr-
Zevali za mojim hrbtom, mislec
da je tu topleje, Ceprav ni bilo.
Nad strojevodjem je bilo tudi
veliko ogledalo, tako da si kot
v avtu ves cas lahko opazoval
potnike.

-

Kaj pa tehni¢ni napredek?

Gosa je imela zracno zavira-
nje in timo zavoro, ki pa je ni-
smo pogosto uporabljali. Ce si
bil nepreviden in si jo brezglavo
uporabil, si hitro kaj pokvaril.
Tudi Mercedes ima zracno za-
voro, poleg nje pa 3Se elektron-
sko zavoro. V Mercedesu je
tudi sicer veliko elektronike, ki
pomaga med voznjo.

Tudi na podro¢ju komuni-
kacije strojevodje s centralo
in na podro¢ju signalizacije je
mogoce opaziti velik napredek.
Na progi, po kateri se voziva
(Ljubljana-Kamnik, op. a.), je
mogoce zaznati ogromno spre-
memb. Vcasih je bila vecina
nivojskih prehodov cez cesto
zavarovanih le z Andrejevim
krizem. Veliko so jih zavarovali
z zapornicami in polzapornica-
mi, nekatere tudi ukinili. Tudi
avtostop naprav, s katerimi po-

trdim, da upoStevam predpise,
vcasih ni bilo. Vse to je veliko
prispevalo k ve¢ji pretocnosti
in varnosti v Zelezniskem pro-
metu.

Tudi nacin dela se je zelo
spremenil. Vcasih si imel v ka-
bini Se pomocnika, pri vlakih
z veC garniturami pa je imela
vsaka tudi svojega strojevodjo.
Danes lahko en strojevodja vozi
do najvec dve garnituri.

Je imel strojevodja vcasih
vec dela kot ga ima danes?

Tudi danes moram pred pre-
vzemom garniture preveriti,

ob: Zbiratelj znamk in

ali vse deluje. Preveriti moram
olje v hidrostatiki in motorju,
ventile za zapenjanje garnitur,
zavore, nastaviti ure in pre-
veriti brzinomerni trak. Tudi
danes ti lahko taksen pregled
vzame uro in ve¢, a res je, da
si moral biti v¢asih Se dvakrat
bolj natancen in previden. Ce
na Go3i na primer nisi preveril
olja, si gotovo obstal nekje na
poti. Prav tako si moral vedno
paziti, da je nisi pozabil presta-
viti v prosti tek, ko si jo ustavil.
Veliko je bilo tak$nih malen-
kosti. Dodatna previdnost je
vedno dobrodosla, a moderni-




m’am Revija Slovenskih Zeleznic ~ september 2010

zacija zeleznice je v dolocenih
primerih  strojevod]ji nekoliko
olajsala delo.

Najvec dogodivscin je torej
povezanih prav z Goso.

Res je. Pozimi je zelo rado
kaj zmrznilo, tako da smo si
morali pomagati z baklami.
Pomocniku je zaradi mraza en-
krat zmrznilo uho. Vsak, ki je
kdaj vozil Goso, ve,vda je bilo
to pestro obdobje. Ce si Sel na
primer na stranisce in si moc-
no zaloputnil vrata, se je vse
streslo in Go3a je ugasnila. Kar
nekaj casa smo potrebova-
li, da smo ugotovili, v ¢em je
bila tezava.

Velikokrat smo se tudi po-
$teno nasmejali. Go3a je imela
na straniscu ventil za dotaka-
nje vode v motor, za kategega
je bil pristojen pomocnik. Ce je
kdaj pozabil odpreti ventil na
postaji, smo pocakali, da je $lo
na stranisce kaksno dekle in po-
mocnika »nahecalix, naj ga gre
odpret.

Pred zacetkom voznje je treba v celoti
pregledati vlak.

Iz ¢asa, ko so obnavljali pro-
go Trebnje-TrzisCe, se spomnim
e ene anekdote. Z Gosami smo
vozili na progi TrziS¢e—Sevnica.
S kolegom sva stavila, cigava
Gosa bo hitrejsa. Na koncu sva
presegla rekord in »jih slisala
od 3efa.

Je bil tudi vas oce stroje-
vodja?

Najprej je bil kurjac, potem
pa napredoval v strojevodjo za
premik. Vozil je 3e stare, parne
lokomotive. Velikokrat sem Sel
z njim v Metliko, in zato zelo
kmalu vzljubil ta poklic. Tudi
mama je delala na Zeleznici,
tako da smo bili prava Zelezni-
ska druzina. Parna lokomotiva
je bila nekaj posebnega. Tudi
sam sem zelel opraviti izpit za-
njo, a je to najprej preprecila
poskodba, pozneje pa pomanj-
kanje Casa.

Po koncani osnovni 3oli ste
verjetno kmalu odsli v Solo
za strojevodije?

Po koncani osnovni Soli sem
Sel v Zeleznisko vajeniSko Solo
v Ljubljano. Ko sem jo koncal,
sem moral v vojsko, potem pa
sem se zaposlil v Zelezniski de-
lavnici, kjer sem delal tri leta.
Nadaljeval sem kot pomocnik
strojevodje, zatem pa od3el v
Maribor v 3olo za strojevod-
je dizelske vleke. Takrat se je v
Mariboru ucilo skupaj Sestnajst
Novomescanov. Po koncani Soli
smo se vrnili v Novo mesto, kjer
smo imeli prakti¢ne vaje in izpit
na Gosi ali »srebrni streli«, kot
smo ji tudi rekli. Po izpitu, 85.
leta, se je zacela samostojna
voznja.

Poklic strojevodje je torej iz-
polnil vasa pricakovanja?
Vsak poklic ima svoje pred-
nosti in slabosti, a ne glede na
to imam svoj poklic zelo rad.
Brez zadrzkov lahko odgovorim
pritrdilno. Poklic, ki ga opra-
vljas, moras$ imeti rad. Predsta-
vljam si, da ¢e ne mara$ svoje-
ga dela, se zelo tezko vsak dan
vraca$ na delo. Pri nas je treba
velikokrat voziti tudi ponodi, a
scasoma tudi s tem nimas vec
tezav. Prednost pa je, da si ve-

likokrat prost takrat, ko drugi
niso. Imas veliko prostega casa
in lahko marsikaj postori$ tudi
doma.

Je delo strojevodije stresno?

Vsekakor. Se posebej v pove-
zavi z nesrecami, ki so del tega
poklica. Gre za to, da nikdar ne
ves, kaj se bo zgodilo in v veliko
primerih ne more$ storiti nic,
da bi nesreco preprecil. Na rela-
ciji Ljubljana—Kamnik pri postaji
Smarca je prehod, kjer ni za-
pornic in kjer ljudje z avtomo-
bili pogosto peljejo ¢ez progo,
tudi ko jih na prihod vlaka Ze
opozarja utripajoci signal. Tudi
sam sem imel precej nesrec in
ni lahko. Zadevo je potem treba
raziskati, iti tudi na sodisce ipd.

Ko sem enkrat imel malce
hujSo nesreCo pri Lavrici, sem
mocno upal, da v avtomobilu
ni bilo otrok. Na sreco jih ni
bilo, pa tudi z drugimi je bilo
vse v redu. Stresno je, ker vidis,
kaj se dogaja, prepreciti pa ne
mores.

Ste imeli kakSen smrten pri-
mer?

V Crnuéah, ko sem imel ne-
sreo, je ena oseba umrla. En-
krat pa sem bil zraven v kabini,
ko je nek fant pri Sentvidu storil
samomor. Se danes ga imam
pred ocmi. Tak$ne prizore si za-
pomnis$ za vse Zivljenje. Nekate-
ri strojevodje potrebujejo veliko
casa, da si opomorejo.

Se vam zdi, da je v Sloveniji
premalo strojevodij?

Moje mnenje je, da bi stro-
jevodij lahko bilo vec, sploh na
obmocju Novega mesta. Zlasti
v zadnjem casu je veliko starej-
3ih strojevodij odslo v pokoj.

Nekaj se govori, da bodo
uvedli neko dodatno Solo za
strojevodie, s katero bi povecali
Stevilo strojevodij. Menim, da
je to dobro in verjetno bi bilo
treba v ta poklic zvabiti Se vec
mladih.

S ¢im pa se ukvarjate v pro-
stem casu?

Moj hobi je zbiranje znamk.
Zbiram jih Zze sedem let, zato
imam precej veliko zbirko, ki mi
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vzame veliko casa. Iz nekdanje
Jugoslavije imam vseh, okrog
4000 znamk. Imam tudi vse
slovenske znamke od samo-
stojnosti naprej. Vsega skupaj
imam vsaj 50 velikih albumov
znamk. Z zbiranjem znamk se
ukvarja tudi moja Zena. Zbira
znamke na katerih je upodo-
bljena zelezniska tematika. Tudi
njena zbirka je precej velika.
Rad pa si vzamem cas tudi za
druge stvari. Med drugim ve-
liko postorim tudi na tascini
kmetiji in v vinogradu.

Kmalu greste v pokoj. Boste
pogresali delo strojevodje?

Tezko bo iti, to je gotovo,
vendar pa mi dela tudi potem
ne bo zmanjkalo. Imamo kme-
tijo, vinograd in znamke. Dan
bo hitro minil.

Prav gotovo pa se boste vi-
devali tudi s svojimi nekda-
njimi kolegi z Zeleznice.
Razli¢na srecanja in druze-
nja imate verjetno ze sedaj.

Najpogosteje se dobivamo
tisti, ki smo skupaj hodili v Solo
za strojevodje. Prvi¢ smo se po
vec letih dobili v Novem mestu,
na Gorjancih, drugic pa na Pri-
morskem. Obicajno gremo na
kaksen izlet. Poleg tega imamo
vsako leto Se sindikalna sreca-
nja, na katera pridejo stroje-
vodje iz vse Slovenije. Vcasih
smo tudi kartali veliko, ko je
bilo kaj prostega casa med iz-
menami, vendar je ta obicaj ne-
koliko zamrl, vsaj v nasi druz-
bi. Preprican sem, da se bomo
tudi v prihodnje 3e srecevali in
si povedali kakSno zanimivo
zgodbo.

Morda bo sedaj kon¢no cas
tudi za parno lokomotivo?

Verjetno ne. Mislim, da ima-
jo dovolj strojevodij. Pa tudi
¢asa ne bo.

Kaj pa kaksen naslednik, ki
bo nadaljeval druzinsko tra-
dicijo?

Po pravici povedano, ne ver-
jamem. Sin se 3e Sola, hdi pa
zagotovo ne bo v Zelezniskem
poklicu. Morda pa me presene-
tijo, bomo videli.
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Prosti cas

Prvo kolesarsko prvenstvo SZ

Zeleznicarji med najboljsSimi na

Devetindvajsetega avgusta
smo se Zeleznicarji kolesarji
pomerili na prvem kolesar-
skem prvenstvu. To je pote-
kalo v okviru tradicionalne,
letos devetnajste, gorske ko-
lesarske dirke Skok na Lisco.
Za organizacijo tekmovanja
Zeleznicarjev je poskrbela ko-
lesarska sekcija Sindikata Ze-
leznicarjev Slovenije.

Znano je, da je med zele-
znicarji kolesarjenje zelo prilju-
bljeno in da se jih veliko srecu-
je na rekreativnih kolesarskih
tekmovanjih, kjer primerjamo
svoje Sportne dosezke. Veliko-
krat smo ugotavljali, da bi se
kazalo preizkusiti na internem
tekmovanju. Ko smo lani v SZS
ustanovili kolesarsko sekcijo, ki
s0 jo ¢lani in ¢lanice zelo dobro
sprejeli, smo sklenili, da bomo
pripravili tekmovanje za vse za-
poslene. Ker je za organizacijo
rekreativne kolesarske tekme
potrebnih kar nekaj izkusenj,
veliko dela, denarna sredstva
pa pomenijo nepremostlji-
vo tezavo, smo se odlocili, da
tekmovanje za Zeleznicarje pri-
pravimo skupaj s kolesarskim
druStvom Sevnica. Tako smo Ze
junija objavili razpis v intranetu.

Na dan tekmovanja, lepega
soncnega jutra, se je 3estin-
dvajset Zeleznicarjev v Sevnici

Startali smo z Glavnega trga v Sevnici.

pridruzilo ve¢ kakor 140 tek-
movalcem. Prvih deset kilome-
trov smo vozili v zaprti voznji
do vznoZzja Lisce, kjer se je za-
Cel letedi start. Do cilja, ki je
bil pred Ton¢kovim domom na
Lisci, je bilo treba premagati
700 visinskih metrov na progi
dolzine 9,4 kilometra. Na cilju
je bilo hitro znano, da favoriti
za skupno zmago, med kate-
rimi je bilo tudi nekaj Zelezni-
Carjev, niso dovolili nikakrsnih
presenecen). Vsi, ki so se prvi¢

a- Krsko ‘

arski.com

spoznali s tem vzponom, so bili
preseneceni nad zahtevnostjo
vzpona. Najboljsi je bil po pri-
¢akovanjih Miran Cvet iz Hra-
stnika, Zeleznicarji pa smo tudi
dosegli zelo dobre uvrstitve.
Prvenstvo Slovenskih Zele-
znic je s ¢asom 31 minut in 39
sekund osvojil Alojz Poglavc iz
sekcije za vleko Ljubljana, iz de-
lovne enote Novo mesto, drugi
je bil Miran Zidan, ki je prispel
na cilj v 33 minutah in 33 se-
kundah, tretji pa Vojko KoSi¢ s

Liscl

¢asom 34 minut in 3 sekunde.
V Zenski tekmovalni skupini je
bila s casom 51 minut in 23 se-
kund najboljsSa Metka Kladnik
iz sekcije za vodenje prometa
Ljubljana. Vsi udelezenci so
prejeli prakti¢ne nagrade.

Cestitamo vsem udelezen-
cem! Naslednje leto se spet sre-
¢amo na kolesarskem tekmova-
nju na Lisco.

Robert Kosaber

DLZ vabi na prireditve

Drustvo ljubiteljev Zeleznice Zelezna cesta

vabi clane drustva in neclane na srecanja, ki

so vsako prvo in tretjo sredo v mesecu, ob 17.

uri, v prostorih Zelezniskega muzeja Slovenskih
zeleznic, na Parmovi 35 v Ljubljani.

Sestega oktobra bosta mag. Tadej Brate in Branko

Kovac predavala o gozdni zeleznici v Krpatih,
v Romuniji. Tretjega novembra bo predavanje
o zelezniskih progah v Bolgariji. Trinajstega

novembra bo 32. bolsji sejem modelne Zeleznice v
dvorani krajevne skupnosti Vir pri Domzalah. Vec
o tem najdete na spletni strani http:/dlz.weebly.
com/sejmi.html.

Med Zeleznicarji je prvo mesto osvojil Alojz Poglavc, drugo mesto Miran Znidar, tretje
mesto pa Vojko Kosic.
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Sedmi $ahovski turnir SZ

Neurje ni ustavilo zagnanih

Sahistov

Kljub slabemu vremenu,
ki je zajelo celo Slovenijo,
se je v soboto, 18. septem-
bra, zbralo 53 3ahistov na
sedmem turnirju cikla Slo-
venskih Zeleznic, na katerem
smo dobili novega, Sestega,
zmagovalca.

Vodilni v skupnem sestevku
je Dusan Zorko, je ki izrabil
odsotnost najresnejsih konku-
rentov za prvo mesto in se z
zmago $e bolj ucvrstil na vo-
dilnem polozaju v skupnem
sestevku. Po cetrtem kolu, ko
je oddal pol tocke Vladimirju
Kodricu, in petem kolu, ko je
izgubil s tretjeuvrs¢enim Bo-
risom Skokom, ni kazalo na
zmago Zorka. Nato pa je na-
nizal $tiri zmage, med drugim
tudi proti drugouvrs¢enemu
Luki Solmajerju in tako osvojil
prvo mesto s pol tocke pred-
nosti pred zasledovalcema.

Tokrat nobenemu igralcu
ni uspelo ostati neporaZen,
kar govori o veliki izenacenosti
med igralci. Edini neporaze-
ni igralec do zadnjega kola je
bil Vladimir Kodri¢, ki pa je v

zadnjem kolu izgubil s Solma-
jerjem, in tako zasedel osmo
mesto.

NajboljSo uvrstitev med niz-
je postavljenimi nosilci, je s 6,5
osvojenimi  to¢kami  dosegel
Marko Juri¢, ki je zasedel peto
mesto. Najboljsi Zzeleznicar je
bil tokrat Nenad Djekanovi¢,
ki je zbral 6 tock, kar je bilo
dovolj za odli¢no osmo mesto.

Vrstni red 7. turnirja: 1.
Duéanv Zorko, 7,5 tocke, 2.
Luka Solmajer, 3. Boris Skok,
oba 7 tock, 4. Joze Skok, 5.
Marko Juri¢, oba 6,5 tocke,

it

6. Vladimir Kodri¢, 7. Primoz
Petek, 8. Nenad Djekanovic,
vsi 6 tock, 9. George Mejak,
10. Stanko Durdevi¢, oba 5,5
tocke.

Skupni vrstni red: 1. Dusan
Zorko 664 tock, 2. Matjaz Ko-
dela 525, 3. Joze Skok 481, 4.
Damjan Plesec 476, 5. Bostjan
Jeran 468, 6. Marjan Oberc
461, 7. Mirko Tunji¢ 437, 8.
Vladimir Kodri¢ 421, 9. Boris
Skok 404, 10. Stanko Durde-
vi¢ 380.

Vlastimir Burdevi¢

Z leve: Boris Skok, Joze Zorko in Luka Solmajer

Pikin vlak je peljal v Velenje

Med 19. in 25. septembrom je na TRC Jezero

v Velenju potekal najvedji slovenski otroski fe-
stival — Pikin festival, Ze enaindvajseti po vrsti.
Najbolj zivahen dan festivala je bil Pikin dan v
soboto, 25. septembra. Na celodnevni zabavi s
Piko je goste zabavalo vec kakor sto ustvarjal-
nih delavnic, glasbeno-plesni vrtiljak, mini zival-
ski vrt, razstave na prostem, igrane in lutkovne
predstave, pouli¢no gledalisce in Stevilni drugi
nastopajoci. Tega dne se je zabava zacela ze na
Pikinem vlaku od Ljubljane do Velenja, na kate-
rem je seveda bila tudi navihana Pika. Pikin vlak
je iz Ljubljane odpeljal ob 8.40 in v Velenje pri-
spel ob 10.51. Seveda je ustavljal tudi na vme-
snih postajah. 1z Velenja se je vracal ob 16.00 in
v Ljubljano prispel ob 18.07.

Foto: Misko Kranjec
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Prosti cas

Vv
SAH
Ureja: Zvonko Mesojedec

Primer 15

Crni, da bi razbremenil pozicijo,
vsiljuje menjavo dame, toda na
potezi je beli, ki hitro in elegantno
zakljudi partijo v svojo korist.

Smejkal : Adorjan
(Vrnjacka banja, 1973)

Resitev:

Primer 15

1. Txh6+ Kxh6 2. Dh5# (1. ...
Lxh6 2. Dxc3)

Primer 16

Crnemu bi ob menjavi figur dva
kmeta prednosti zadoscala za
mirno nadaljevanje partije, toda
predrzna akcija belega, ki je na
potezi, odloca partijo v njegovo
korist.

Miscto : Kloza
(Poljska, 1955)

Resitev:

1. Dh7+ Kxh7 2. Txg7+ Kh8 3.
Tg8+ Kh7 4. T1g7+ Kh6 5. Tg6+
Kh7 6. T8g7+ Kh8 7. Th6#
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Fotoreportaza
Misko Kranjec

Dan, ko je podivjala Rizana

Vremenoslovci so napovedovali 30 centimetrov dezja na kva-
dratni meter, Agencija RS za okolje je razglasila rdeci alarm, a
nihce ni mogel predvideti, kako hudo v resnici bo. In je bilo, huje
kot kdaj koli, huje, kot pomnijo najstarejsi. Skorajda sodni dan.
Reke po Sloveniji so podivjale, poplavljale so tudi tam, kjer prej
nikoli niso. Voda je vdirala vsepovsod, v stanovanja, v kleti, v to-
varne. Avtomobili so utonili, pridelek s polj in vrtov je odplaknilo,
tla, pohistvo, gospodinjski stroji, shranjena Zzivila so bili uniceni.

Podivjala je tudi Rizana; obicajno skromna recica, komaj-
da vec kot potok, je ponodi narasla v veletok, ki se je razlil po
vsej rizanski dolini in odnasal s sabo proti morju vse, na kar
je naletel in ni bilo pritrjeno, med drugim tudi gramoz iz dela
koprske proge.

Zalil je tudi koprsko tovorno postajo in jo spremenil v Siro-
ko jezero. Promet na progi je bil prekinjen vse do vecera, ko
je vzdrzevalcem uspelo sanirati tik pod izogibaliS¢em Rizana
poskodovano progo ter jo ponovno usposobiti za promet. V
tem casu se je tudi gladina vode na tovorni postaji znizala to-
liko, da so vzdrzevalci lahko odistili tire, ki so po tem spet bili
prevozni.

Prvi vlak, potniski, je odpeljal proti Ljubljani nekaj po 21. uri.




Podarite
dozivetja!

o

PRAKTICNO IN NEPOZABNO DARILO
- Darilni bon za popotovanje z vlakom po Sloveniji in tujini.

Darilni boni so na voljo v vrednostih 10, 20 in 50 evrov in jih lahko unovcite za vse storitve potniskega prometa
Slovenskih zeleznic. Kupite jih lahko v Info centrih na Zelezniskih postajah v Ljubljani, Celju in Mariboru.
Narocite jih lahko tudi na spletni strani Slovenskih Zeleznic.

Vec informacij dobite na telefonski Stevilki 01 29 13 391 in spletni strani www.slo-zeleznice.si.

e’ s Slovenske Zeleznice
F
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Svicarske ure so pojem kakovosti v svetovnem merilu. Zato ni ¢udno,
da se je Svicarska industrija uveljavila tudi na podrocju tahografov.

Firma Hasler s sedezem v Bernu je Ze leta 1887 zacela proizvajati svoji prvi
tahograf, namenjenim Zeleznicam. To je bil model Haushalter, ki se je udomacil
tudi na parnih lokomotivah pri nas. Hasler je vseskozi sledil razvoju oziroma ga

je narekoval, tako da so se razli¢ne izvedbe njegovih registrirnih naprav
uveljavile tudi na skoraj vseh nasih lokomotivah in motornikih. (Edina omembe
vredna izjema so bili v dolocenem casu nemski tahografi Deuta.)
Hasler je tudi danes med vodilnimi na podrocju merjenja hitrosti in digitalnega
zajemanja ter hranjenja podatkov voznje na zeleznicah po vsem svetu.

1z Zelezniskega muzeja v Ljubljani



