
















Pistoia, Italija

Posnetek lokomotive je nastal letos maja v Tiranu v severni Italiji. V ozadju je švicarski vlak družbe RhB (foto: Bernhard Studer).
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Pepelka med lokomotivami
Lokomotiva FS 625.107 

je bila pridobljena za zbirko 
našega železniškega muzeja 
v okviru medmuzejske izme-
njave leta 1985, in sicer od tr-
žaškega železniškega muzeja 
Campo Marzio, ki je bil takrat 
organiziran v okviru železni-
čarskih prostočasnih dejavno-
sti »Dopolavoro Ferroviario«. 
Tržaškemu muzeju smo dali 
lokomotivo 33-107 in histo-
rični snežni plug 990067, pri-
dobili pa lokomotivi 625.107 
in 835.040. Zadnja je bila 
pred leti postavljena kot spo-
menik v Pulju in po razpadu 
Jugoslavije prenesena v zbir-
ko Železniškega muzeja HŽ.

Ker so te lokomotive vozi-
le na progah današnjega slo-
venskega ozemlja le v času 
med obema vojnama, ko 
sta bila Istra in Slovensko Pri-
morje priključena Italiji, je njen 
pomen za slovensko železni-
ško zgodovino razmeroma 
majhen. Po vojni je namreč 
ostala na slovenskih progah 

ena sama lokomotiva 625.139; 
ki je dobila oznako JŽ 131-048. 
Za to lokomotivo vemo samo iz 

dokumentov, sklepam, da je bila 
razrezana v staro železo kmalu 
po vojni.

Z današnjega vidika se takra-
tna politika zbiranja historičnih 
vozil zdi preoptimistična, saj 
zaradi ekonomske stiske ni mo-
goče v celoti poskrbeti niti za 
lokomotive prve varovane sku-
pine. V muzejski zbirki imamo 
več kakor 60 lokomotiv, neka-
terih vrst po več primerkov, ki 
so kategorizirane glede na po-
men oziroma »muzejsko težo«. 
Tako na primer je lokomotiva 
06-018, skoraj aktivna, s pre-
tečeno revizijo, v prvi oziroma 
celo v »nulti« kategoriji, drugi 
dve, 06-013 in 06-016, pa sta 
v tretji, čeprav sta nadvse ime-
nitna stroja. 

Tako je tudi 625.107 bila de-
ponirana pač tam, kjer je bilo 
zanjo mogoče dobiti prostor, 
namreč skupaj z več drugimi 
muzejskimi vozili na opremišču 
za parne lokomotive v nekda-
nji kurilnici Maribor-Studen-
ci. Čas je prinesel spremembe 
tudi tam in novi uporabniki, 
ki so za začetek prostor že-
leli izkoristiti za parkirišče, so 

Lokomotiva 625.107 je bila skorajda izgubljena (Foto: Rudi Ljubej).

Odkopavanje (Foto: Rudi Ljubej)

Prebujena iz zimskega spanja
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deponirana historična vozila 
brezobzirno zasuli, lokomotivo 
625.107 skoraj do vrha koles, 
ne da bi pred tem kogar koli 
obvestili. 

Lokomotiva bi bila izgublje-
na, če ne bi bilo prizadevnih 
železničarjev, zaljubljenih v 
svoj poklic, in članov celjskega 

društva ljubiteljev železnic, ki 
so sklenili deponirana vozila 
rešiti s prostovoljnim delom. 
Še posebej razveseljivo je, da 
so vodje ustreznih železniških 
služb pokazali res veliko mero 
razumevanja in podpore za ta 
projekt. Akcija je bila izvedena 
januarja 2005. Lokomotiva je 

imela še to srečo, da so se za-
njo zavzeli člani društva Ljud-
ske tehnike v Šmartnu ob Paki, 
kjer je marca istega leta dobila 
novo zatočišče. Tako lepo so jo 
uredili, da je videti kot nova, 
pri čemer so v obnovo investi-
rali 1240 delovnih ur, porabi-
li 2200 kilogramov peska za 

peskanje, 600 kilogramov plo-
čevine, 150 kilogramov raz-
ličnih premazov in 100 litrov 
razredčil. Dela so bila končana 
avgusta 2005 in tako je oto-
žna zgodba o Pepelki med 
lokomotivami dobila srečen 
konec.

Prihod v Šmartno ob Paki (Foto: Rudi Ljubej) Peskanje (Foto: Rudi Ljubej)

Obnovljena lokomotiva 625.107 v Šmartnem ob Paki (foto: Miško Kranjec)
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Postavljalnica Novo mesto št. 1

Nekoč so bile postavljalnice običajen prizor, kjer koli so se tiri prepleta-
li, združevali, ločevali in križali. Stare skorajda toliko kot železnica – prva 
postavljanica je bila postavljena leta 1844 na londonski in croydonski že-
leznici –, so bile pomemben element v zagotavljanju varnega in učinko-
vitega prometa, bistveno pa so tudi zmanjšale število postajnega osebja.

Dandanes so skorajda preteklost, saj jih je moderna tehnologija upra-
vljanja železniškega prometa na daljavo izpodrinila v celoti z glavnih prog, 
obdržale so se le še tu in tam na stranskih progah in manj pomembnih 
postajah, kjer obseg prometa še ni upravičil njihove zamenjave.

Tudi na slovenskih progah bi lahko skorajda na prste prešteli te stolpiče 
in hišice, ki kot starodavni čuvaji stražijo vhode na postaje. Ena izmed 
večjih, če ne celo največja še delujoča, je postavljalnica št. 1 na vhodu v 
novomeško postajo iz ljubljanske smeri. Čeprav ji še ne grozi zaprtje, se 
mi je vseeno zdelo prav, da jo poslikam, dokler je še v polnem obratova-
nju. Izkušnje so me naučile, da je prihodnost negotova reč, in da hitro 
nečesa, kar je še danes videti skorajda večno, jutri ne bo več. In čeprav 
nisem proti napredku, mi bo, ko bo zaprta ta in še druge zadnje posta-
vljalnice, vseeno žal za ritualom vseh gibov, ki jih mora opraviti kretnik ob 
postavljanju vozne poti. Saj vem, da se kretniki ne bodo strinjali z mano, 
toda klikanje z miško po ekranu le ni isto.
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Plasser & Theurer sodi med največja avstrijska izvozna podjetja, 
saj so njegovi stroji za gradnjo in vzdrževanje prog razširjeni po vsem svetu. 

Proizvodnjo je začel Franz Plasser v Linzu leta 1953 z malo dvoosno podbijalko 
– zaposlenih je bilo vsega devet ljudi. Danes ima podjetje sedež na Dunaju, 

po vsem svetu zaposluje več kakor tri tisoč sodelavcev, 
doslej pa je dobavilo 13.800 velikih strojev v 104 dežele.

Iz železniškega muzeja v Ljubljani


